Informacja prasowa

Ewolucja przyspieszenia - BMC prezentuje nowe

rowery Teammachine

Mistrzostwo swiata i olimpijskie ztoto, niezliczone etapy grand
tourow oraz liczne klasyki - na wyczynowych rowerach szosowych
BMC Teammachine SLRO1 zdobywano wszystkie tytuty. Teraz
szwajcarska marka prezentuje nowe modele Teammachine. Jak
wskazuje producent, rowery te sa kolejnym potwierdzeniem
niezmiennego zaangazowania i stawiania przez BMC na inzynierie

i innowacje.

Koncentrujagc sie na osobach podchodzgcych do kolarstwa szosowego i
wyscigow bardzo powaznie, BMC nie pozostawito bez zmian praktycznie
zadnego elementu Teammachine. Celem producenta byto utrzymanie
dominacji w peletonie. W czasie projektowania nowego sprzetu
inzynierowie BMC korzystali m.in. z danych pochodzacych od
profesjonalnych kolarzy i partnerbw zewnetrznych. Proces rozwoju
przyspieszyta technologia Accelerated Composites Evolution (ACE), dzieki

ktérej stworzono tysigce wirtualnych prototypdw.

~Poprawienie istniejgcego Teammachine to nie lada wyczyn. To jeden z
najbardziej utytutowanych rowerow w historii. Ludzie pytali, czy jest w
ogdle sens zmiany zwycieskiej formuty. OdpowiedZ jest prosta -
wiedzielismy, ze jestesmy w stanie stworzyc nowy i jeszcze bardziej
konkurencyjny rower! Wiadomo tez, Zze jesli nie pracujesz nad
innowacjami, to w tak skupionej na rozwoju branzy zostajesz w tyle. W
celu stworzenia nowego Teammachine zebralismy wszystkie dane,
technologie i komponenty, ktorymi dysponowalismy, i zidentyfikowalismy
obszary, gdzie dostrzeglismy najwieksze moZzliwosci poprawy. Biorgc to
pod uwage, wyznaczylismy konkretne cele i wykorzystalismy technologie
ACE, aby przygotowac odpowiednio wiele wirtualnych prototypow - az
bylismy zadowoleni z modelu, ktory spetniat nasze kryteria” - wyjasnia

kierownik ds. badah i rozwoju w BMC Switzerland, Stefan Christ.



Jak wskazuje BMC, podczas gdy nowy uktad widkien weglowych i
geometria zapewniajg optymalng wage, parametry sztywnosci i ugiecia sg
satysfakcjonujgce. Wszystko to jest perfekcyjnie zbalansowane, a
Teammachine podnosi tez na wyzszy poziom funkcjonalnosc i integracje.
Efektem jest nowy i elegancki wyglad. Co istotne, rowery sg dostepne w

dwéch wersjach - z hamulcami tarczowymi i szczekowymi.
Najsilniejsza i najlzejsza generacja

BMC po raz kolejny skorzystato ze swojej autorskiej technologii ACE, by
przyspieszy¢ poszczegdblne procesy projektowania sprzetu i uzyskac
optymalne parametry dotyczace wagi, sztywnosci i ugiecia. Nowy uktad
widkien weglowych, poprawiona struktura geometryczna,
przewymiarowane ksztatty rur oraz asymetryczna rama majg swoje zrédto
wtasnie w tysigcach wirtualnych prototypow, ktére wygenerowano dzieki
ACE.

Wieksza wydajnos¢

Technologia ACE pozwolita inzynierom BMC na odkrycie dodatkowego
potencjatu w zaawansowanych laminatach weglowych oraz ksztattowaniu
rur. Dekady doswiadczenia zwigzanego z wtéknami weglowymi
wykorzystano do stworzenia kompleksowego uktadu weglowego - uzyto do
tego najwyzszej klasy widkien, co umozliwito uzyskanie oczekiwanych
wtasciwosci ramy. Sztywniejszy suport oznacza lepsze przyspieszenie, a
poprawione wtasciwosci dotyczace pionowego ugiecia dajg kolarzom
wygode. Poziom sztywnosci skretnej zostat zachowany, dzieki czemu

kierowanie pozostato rownie dynamiczne.

Jak zaznacza BMC, korzysci zwigzane z uktadem witdkien weglowych
stanowig bardzo dobrg podstawe dla nowej geometrii. Charakterystyczny
design gdérnej rury tylnego tréjkgta zwieksza ugiecie poprzez ttumienie
drgan pochodzacych z rury podsiodtowej. Bardziej kompaktowy tylny
tréjkat poprawia transfer mocy, a jednoczesnie pozwala na redukcje wagi

catego roweru.



Asymetryczny design

W nowym BMC Teammachine SLR DISC widelec nie jest symetryczny, co
ma stuzy¢ odpowiedniemu dopasowaniu do hamulcéw tarczowych. Dalsza
redukcja wagi byta mozliwa dzieki zastosowaniu nowego uktadu witdkien
weglowych, uksztattowaniu rur oraz innowacyjnym rozwigzaniom. W
rezultacie rama w wersji z hamulcami tarczowymi jest tylko minimalnie
ciezsza od swego poprzednika z hamulcami szczekowymi (MY18 BMC
Teammachine SLR DISC - 815 g; MY17 BMC Teammachine SLR - 790 g).

Funkcjonalna integracja i autorskie technologie

Wykorzystana w Teammachine SLRO1 technologia Integrated Cockpit
System (ICS) zapewnia ponadprzecietnie duze mozliwosci regulacji i daje
przedniej stronie roweru gtadki i elegancki wyglad. Inzynierowie BMC
zintegrowali tez tacznik przewoddéw Di2, ukrywajgc go wewngtrz ramy.
Kolejna innowacja to autorski system mocowania hamulcédw tarczowych
(Direct Frontal Flat-Mount), zoptymalizowany z mys$la o tarczach w
rozmiarze 160 mm - rozwigzanie to eliminuje potrzebe uzycia
dodatkowych elementdéw, co pozytywnie wptywa na wage roweru. Wsréd
wykorzystanych przez szwajcarskg marke rozwigzan znalazty sie réwniez
m.in. zintegrowana obejma wspornika siodfa, ultralekka o$ w standardzie
Thru-Axle oraz hak tylnej przerzutki - wszystko przygotowane w Impec Lab

w ten sposob, by do minimum ograniczy¢ wage komponentéw.
Modele i rozmiary

Rodzina nowych roweréw BMC obejmuje modele z serii: Teammachine
SLRO1 DISC, Teammachine SLR02 DISC, Teammachine SLRO1 oraz
Teammachine SLR02. Rowery sg dostepne z ramami w szesSciu réznych
rozmiarach (47, 51, 54, 56, 58 i 61 cm).

Nowe rowery BMC Teammachine SLR - ewolucja przyspieszenia
(prezentacja wideo):



https://youtu.be/-dBgg-y8tdw

Oficjalny dystrybutor rowerow marki BMC w Polsce:

http://bmcracing.pl/



https://youtu.be/-dBqg-y8tdw
http://bmcracing.pl/

